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DE ESTACIÓN FERROVIARIA A CENTRO CULTURAL: LA PATRIMONIALIZACIÓN DE UNA VIEJA ESTACIÓN Y EL RECLAMO POR SU RECUPERACIÓN POR PARTE DE UNA MUTUAL DE ARTE POPULAR
FROM RAILWAY STATION TO CULTURAL CENTER: THE PATRIMONIALIZATION OF AN OLD STATION AND THE CLAIM FOR ITS RECOVERY BY A POPULAR ART MUTUAL ASSOCIATION
Resumen
En el presente artículo pretendo analizar la especificidad del proceso patrimonial en su trayectoria local asociado a una ex estación ferroviaria de la ciudad de Olavarría, provincia de Buenos Aires. Dicho proceso se articula principalmente a partir de la demanda por parte de una mutual de arte popular hacia el estado local y provincial por el uso y recuperación del edificio de la ex estación y su transformación en un centro cultural de gestión comunitaria. Abordar el proceso de puesta en valor de la ex estación implica visibilizar las especificidades, contradicciones y pugnas asociadas a territorios relacionados con vestigios materiales o ruinas industriales. Es por ello que el análisis se enfoca en los discursos y acciones en torno a los usos, funcionalidades y proyectos del sitio.
La Vieja Estación, como es denominada de forma nativa, dejó de funcionar en 1968 tras la clausura del ferrocarril a causa del Plan Larkin, para luego tener diversos usos sociales dependientes del estado provincial. El proceso de patrimonialización ha intensificado una serie de significaciones y valoraciones en torno a la Vieja Estación que, a partir de distintas estrategias de construcción y reconstrucción de memorias colectivas por parte de una mutual de arte popular, se articulan en el reclamo por la recuperación y transformación del sitio en un centro cultural comunitario. 
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Abstract
In this article I intend to analyze the specificity of the heritage process in its local trajectory associated with a former railway station in the city of Olavarría, province of Buenos Aires. This process is articulated in the demand by a Popular Art Mutual to the local and provincial state for the use and recovery of the former station building and its transformation into a community-run cultural center. Addressing the process of heritage designation of the former station involves making visible its specificities, contradictions and struggles associated with territories related to material vestiges or industrial ruins. For this reason, I propose to analyze the process of valorization of the former station based on the analysis of various discourses and actions around the heritage designation of the site that appeal to heritage, as well as the responses of the government at its different levels.
The Old Station, as it is known locally, ceased to operate in 1968, after the closure of the railroad due to the Larkin Plan, and then had various social uses dependent on the provincial state. The process of patrimonialization has intensified a series of meanings and values around the Old Station which, based on different strategies of construction and reconstruction of collective memories by a Mutual de Arte Popular, are articulated in the demand for the recovery and transformation of the site into a community cultural center. 
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La Vieja estación del Provincial 
La “Vieja Estación”2 se encuentra ubicada en el noroeste de la planta urbana de la ciudad de Olavarría, centro de la provincia de Buenos Aires y funcionó como estación dependiente del ferrocarril hasta el año 1968 ya que, tras una reducción de las vías férreas, el ramal que conectaba Olavarría - La Plata fue clausurado. El Provincial3 formaba parte de una red de ferrocarriles de trocha angosta que comunicaba la ciudad de La Plata con el sur y el oeste de la provincia de Buenos Aires. En la actualidad, la ex estación se encuentra cerrada y “en constante deterioro”4.
En la ciudad de Olavarría, La Vieja Estación forma parte del predio de la ex estación de trenes “El Provincial” ubicada en la intersección de la Avenida Junín y la calle Belgrano. El ferrocarril Provincial fue creado por ley en 1907 por iniciativa del gobernador Marcelino Ugarte e inaugurado en 1912 con una financiación de empréstitos de París. El ferrocarril llega a Olavarría en 1929 y queda inaugurado oficialmente en 1930 con locomotora a vapor. El ramal conectaba La Plata-Olavarría y en su recorrido también interconectaba distintas estaciones que se fueron perfilando como pueblos. El transporte además de pasajeros era de carga, encomiendas, hacienda, correo y telégrafo. En Olavarría el ferrocarril contaba con depósitos, los cuales actualmente también se encuentran en el predio.
A partir de la reconstrucción histórica realizada a través de diversas entrevistas y fuentes de archivo, se indica que el tren “mixto” o “lechero” salía de lunes a viernes de Olavarría a la ciudad de La Plata, con dos vagones de carga y tres coches de pasajeros. Realizar este recorrido demoraba un total de nueve a doce horas, ya que paraba en las estaciones para proceder a la carga y descarga (Figura 1). El ferrocarril contaba con un total de 70 empleados oriundos de Olavarría y principalmente del mismo barrio en donde se emplazó el mismo. El provincial, como describen algunos entrevistados en el marco de la investigación: “era un ferrocarril chico y humilde, era de fomento” (Omar, comunicación personal, 2022) 5.
 
 
 
Figura 1. Mapa con referencia de ramales, estaciones y distancias (Ghersi, 2020).6 
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El ramal funcionó hasta 1961, ya que durante la presidencia de Arturo Frondizi se puso en marcha el Plan Larkin el cual pretendió modernizar y renovar el sistema ferroviario argentino a partir de la instauración de recetas tecnicistas brindadas por intereses estadounidenses. Es a través del Banco Mundial que se financia tal plan para la reducción drástica de vías férreas e instalaciones ferroviarias consideradas ineficientes, a la par de la puesta en marcha de medidas referidas a la supresión de derechos laborales. Estas transformaciones no fueron fácilmente acatadas por los trabajadores ferroviarios, sino que fueron respondidas con huelgas y paros. Como telón de fondo a estas discusiones se pueden considerar los intereses internacionales referidos al nuevo negocio del transporte basado en el desarrollo de la industria automotriz (López y Waddell, 2007). Sin embargo, en 1964 se produce la reapertura del provincial por unos cuatro años para luego producirse en 1968 su cierre definitivo. 
En la actualidad el espacio de la Vieja Estación es objeto de múltiples apropiaciones, valoraciones y conflictos entre una diversidad de actores que proyectan allí expectativas, anhelos y rechazos respecto del uso que debería tener el lugar, expresando posicionamientos discursivos y pragmáticos que se despliegan de manera relacional. Al respecto Mercado indica que “una mirada relacional plantea comprender al Estado y/o a la sociedad civil a partir de sus interacciones y está centrada en los actores conformes a estos ámbitos, rescatando su complejidad y diversidad” (en Infantino, 2019, p.95). Es por ello por lo que considero pertinente resumir a continuación los distintos usos sociales que tuvo la Vieja Estación desde su cierre hasta la actualidad, ya que luego de su asociación vinculada al ferrocarril y la clausura de este, el edificio ha sido apropiado para distintos fines. 
El primer uso de la estación, luego del cierre del ferrocarril, está asociado al Ejército Argentino7. “La estación queda, el edificio queda y funciona (...) lo toman los militares para maniobra (...) estaban los militares y no había más trenes”. (Omar, comunicación personal, 2022). En esa misma entrevista realizada a Omar, que se presenta como ferroaficionado y ferromodelista de la ciudad, indica que la ex estación tenía un cartel que la señalizaba como zona militar (Figura 2). 
 
Había un cartel que decía zona militar y había unos chicos que se juntaban a tocar que ahora son gente grande, y entonces le ponen el nombre de zona militar ¿por qué zona militar? porque había un cartel ahí en la calle Junín en la estación que decía zona militar, entonces qué nombre le ponemos, “zona militar” que después lo tienen que cambiar8, eso lo ponen entre el ‘71 y el ‘72, cuando ya el ferrocarril estaba cerrado, estaban los militares y no había más trenes.
 
Figura 2. Ejército Argentino en la estación del ferrocarril provincial. S/f Archivo personal de Marcelo Arcas.
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En la historia más reciente se encuentra asociada la estación a dependencias provinciales y de fuerzas de seguridad.
 
Muchos años funcionó el registro del automotor ahí, después creo que estuvo un tiempo cerrada y después tengo una foto acá del ‘85, estuvo cerrada, estuvo con pasto, ves tengo una foto acá, en el ‘85 está toda abandonada, o sea que el Registro del Automotor creo que funcionó del ‘76 al ‘83, ‘84- ‘85 está cerrada y después fue la DDI9, la Brigada de Investigaciones hasta el 2009, 2010 que deciden trasladarla, creo que la DDI va en el ‘86 más o menos, ‘87 y tienen ahí en esa parte todo con pasto lo que son autos chocados y le da un aspecto muy feo al lugar, hasta que deciden sacarlo y se parquiza más, o sea el corsódromo es historia reciente, eso lo vimos, lo vi hacer, y bueno una parte también lo que es el Parque Eva Perón que va de Bolívar a San Martín, y después se iba a continuar según el proyecto del anterior intendente la parte del medio de San Martín a Necochea iban a crear un espacio cultural. (Omar, comunicación personal, 2022).
 
En esta breve historización realizada por uno de los entrevistados podemos notar los distintos usos sociales de la estación principalmente por interés del estado provincial. Cuando Omar indica que “el corsódromo es historia reciente” se refiere al sector en donde se encuentra emplazada la ex estación, El Parque Eva Perón, un espacio verde público creado en 1991 de manera oficial mediante la ordenanza municipal N°1400/9113 del Concejo Deliberante, tal documento expresa el objetivo de llevar adelante “un proyecto de urbanización del predio ex-ferrocarril Provincial” para su utilización como lugar de esparcimiento. Es en el año 2011 que la gestión del entonces intendente comenzó a realizar diversas obras de infraestructura para el acondicionamiento del parque: instalación de juegos infantiles, sendero asfaltado, luminaria, marcado de veredas, la instalación de bancos, pérgolas, arbolado y herramientas para la realización de actividades deportivas. Además de obras de mejoras en la infraestructura de la ex estación, precisamente en el techo de esta con el objetivo de realizar un polo cultural en la zona. En el predio también se establece una cancha de bochas (previamente a la parquización mencionada) ubicada de un lado de la Vieja Estación, es lugar de juego y encuentro principalmente de adultos mayores. La misma es mantenida y acondicionada por los/las usuarios/as (Figura 3).
Figura 3: Zona en la que se encuentra la Vieja Estación. Referencias: 1) Parque Eva Perón. 2) Ex estación de trenes Vieja Estación (frente). 3) Corsódromo Municipal Gabriel Antonio. 4) Parque Alberdi. 5) Ex galpones ferroviarios.
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Cronología de un proyecto -en espera-
En el año 2013 se inauguró en el Parque Eva Perón el corsódromo municipal, una pasarela asfaltada de 500 metros que está ubicada en sentido paralelo a la Vieja Estación. En dicha pasarela se realiza el desfile del corso oficial, una fiesta tradicional de la ciudad en la que desfilan murgas, comparsas, carrozas, entre otras instituciones. A su vez esta inauguración estuvo acompañada por la cesión por parte del municipio de dos ex galpones ferroviarios a dos comparsas de la ciudad para su uso a modo de lugar de ensayo y depósito para el guardado de sus instrumentos, vestimentas, carrozas, etc. 
En el año 2015, durante el mandato del exintendente José Eseverri, se anuncia la posibilidad del funcionamiento de un polo cultural en el sector, en donde la Vieja Estación sería recuperada para que funcione allí la sede de la Subsecretaría de Cultura con una inversión inicial para la demolición y reconstrucción del techo. Pese a algunos avances de obra en la infraestructura de la Vieja Estación, los cambios en la gestión municipal no continuaron esa línea. El edificio de la Vieja Estación ha quedado continuamente relegado de las políticas destinadas al mejoramiento de la infraestructura de los espacios públicos en las gestiones posteriores.
Siguiendo con esta cronología, a mediados de 2018, se desata la expresión de un conflicto acerca del destino de la Vieja Estación, principalmente con la posibilidad de la apertura de una comisaría en el lugar, específicamente en ese mismo edificio. En línea con la descripción de este contexto, es importante mencionar que el inicio del proceso de investigación coincidió justamente con tal periodo. 
En agosto de ese año, se dio a conocer en la prensa local el proyecto de creación de la comisaría tercera, presentado por la jefatura policial en una reunión del Consejo Municipal de Seguridad y posteriormente ante el Concejo Deliberante. En el pasado, el Ministerio de Seguridad de la Provincia había tenido influencia en el predio de la Estación ya que allí funcionaron de manera sucesiva la Brigada de Investigaciones aproximadamente desde el año 1987 y, posteriormente, la SUB DDI (Dirección Distrital de Investigaciones) hasta el año 2011.
Dichas declaraciones movilizaron y mantuvieron en estado de alerta a diferentes personas y grupos usuarios del predio de la Estación, quienes manifestaron su apoyo a la transformación de la estación en un centro cultural y rechazaron a la apertura de una comisaría en tal edificio. Se desarrollaron con mayor frecuencia una serie de acciones y eventos convocados principalmente por la Mutual de Arte Popular Macondo y acompañados por diversas instituciones, organizaciones y agrupaciones artísticas, entre otros actores sociales, que apuntaron a profundizar el reclamo por la apertura de un centro cultural en ese sitio, enfatizando en el carácter comunitario de su gestión.
En el año 2022, luego de distintas reuniones en Olavarría con representantes del Instituto Cultural de la Provincia, se realiza el anuncio mediante portales digitales y redes sociales de la firma de un convenio entre el Ministerio de Hacienda provincial y el mencionado Instituto para que se traspase la estación a este último y tenga por destino la creación de un espacio “cultural y artístico” para “potenciar las expresiones artísticas de la ciudad”. Luego de este anuncio, el debate acerca del destino de la estación pareciera haberse saldado.
En julio de 2023, en plena campaña electoral, el precandidato a intendente10 de Unión por la Patria se reunió con el Ministerio de Obras Públicas de la Nación y se difunde en la prensa la confirmación del financiamiento de un Polo Cultural en la ex estación. Pese a estos anuncios, a principios del 2024, con el reciente cambio de gestión municipal se difunde en un portal que la obra se encuentra detenida debido al cese de fondos para la obra pública nacional. Es conocido que el actual presidente Javier Milei11 desde su asunción paralizó la obra pública nacional. Sin embargo, desde la dirección del Instituto Cultural de la provincia de Buenos Aires en una conferencia de prensa en Olavarría se indicó que la provincia va a retomar para concretar el proyecto de polo cultural: 
 
Nación retiró los fondos, habría que poner un cartel de ‘esta obra no se está haciendo por decisión del presidente Milei’ y sí lo vamos a tomar, con todas las dificultades que tenemos, desde la provincia para trabajarlo en estos años. (Central de Noticias, s/f).
 
En el transcurso de la investigación opté por centrarme en el proceso de patrimonialización (Sánchez-Carretero, 2012) de la ex estación, atendiendo al accionar de aquellos actores que promueven la demanda por un centro cultural, y en particular problematizar los sentidos y valoraciones elaborados en torno del proceso mismo de movilización de esa demanda, de la espera por la concreción del proyecto y los esfuerzos por “mantener vivo” el reclamo en el medio de anuncios, proyectos y conflictos por el uso de la Vieja Estación. En este sentido, también recupero las respuestas del Estado local y provincial frente al reclamo por el uso y mantenimiento de la ex estación ya que es el principal actor interpelado para la concreción de dicha demanda. Es necesario aclarar que la diversidad de actores, reclamos y negociaciones se inscriben en una trama más amplia abordada por otras investigaciones (Banchio, 2021; Pizarro, 2024), por ende, resultan un antecedente en clave no sólo del contexto de análisis compartido, sino también desde la diversidad de abordajes que problematizan los usos del espacio y las invocaciones del pasado vinculadas con expresiones del conflicto social en el presente. 
Aunque no se aborda en profundidad en este artículo, la espera como recurso teórico y etnográfico (Barrera, Lambraña y Ojeda, 2020) resultó un hallazgo etnográfico de la investigación. Los años transcurridos desde el proyecto de Macondo por la recuperación de la estación y los avances/retrocesos para la concreción representan esta espera en un sentido relacional y dinámico, ya que frente a las distintas respuestas/ausencias de los gobiernos en función al financiamiento, desfinanciamiento y desmantelamiento de la estación, la Mutual de Arte reinventa distintas estrategias que apuntan al mismo objetivo original, que la estación del provincial sea un centro cultural, en ese “mientras tanto” ocupan el lugar exterior con diversas actividades en las que no dejan de anunciar el proyecto y anhelo de centro cultural. Es en este punto que los aportes acerca de las dimensiones de la espera (Auyero, 2013) ayudan a problematizar acerca de las particularidades del caso de estudio en vinculación a la burocracia, alianzas, gestión de conflictos y subordinación en relación con la espera de la decisión de un otro, en este caso, el estado en sus distintos niveles (local, provincial y nacional).
 
Consideraciones metodológicas
Las tareas de investigación tienen como antecedente un proyecto de extensión “Capacitación para la gestión del patrimonio local: poniendo en valor la Vieja Estación", que se implementó entre 2017 y 2018. El proyecto apuntaba, en su objetivo general, a fortalecer a las Organizaciones Sociales Comunitarias del barrio El Provincial de Olavarría, como lo son el Club Social y Deportivo El Provincial y la Mutual de Arte Popular Macondo en la construcción y puesta en práctica de herramientas y acciones que tiendan a la recuperación de la memoria histórica barrial para el rescate y la valoración del patrimonio sociocultural local. Es a partir de la experiencia extensionista que derivo en la construcción del tema de investigación que tiene, inicialmente, por unidad de análisis a la vieja estación: el trabajo final de investigación de grado (Lastape, 2023) y el proyecto -en curso- de investigación doctoral de CONICET12.
La investigación es abordada desde la Antropología Social por lo tanto la estrategia metodológica resulta preponderantemente cualitativa, característica del trabajo etnográfico en tanto enfoque, método y texto (Guber, 2001; Rockwell, 1987, 2009). La etnografía no es sólo descripción, sino que además apunta a interpretar y problematizar los datos obtenidos y construidos en el campo. Siguiendo con la perspectiva de Guber (2001), la etnografía es un conjunto de actividades que suelen denominarse “trabajo de campo”, un proceso de “documentar lo no documentado” (Rockwell, 2009) y el resultado del mismo funciona a modo de evidencia para la descripción.
Realizo trabajo de campo desde el año 2018 (con relación a la implementación del proyecto de extensión) y continúo actualmente debido a los proyectos de investigación en curso. A partir de la especificidad descriptiva e interpretativa de la etnografía es que privilegio la recolección de información de primera mano, para el registro de datos construidos a partir de la observación participante de diversos hechos en el campo desde la puesta en práctica de la descotideanización y el extrañamiento de la realidad como experiencia socialmente vivida y orientación metodológica (Ribeiro, 1989). Algunos de los acontecimientos registrados a partir de la observación participante son: abrazos simbólicos, eventos culturales, ferias, asambleas, encuentros de teatro comunitario, carnavales y ensayos en la estación, entre otros.
A continuación, describo algunas de las tareas desarrolladas. En primera instancia realicé una historización del emplazamiento, funcionamiento y cierre de la estación. La misma fue construida a partir de datos de fuentes secundarias de archivo, entrevistas en profundidad, notas periodísticas, blogs, entre otros. Profundicé en la historia de los diversos usos del edificio, por lo tanto, las fuentes periodísticas fueron una opción para tal fin. También indagué en documentos del Concejo Deliberante local en el que se han sancionado y tratado diversos expedientes en relación con el patrimonio local como así también en proyectos de ley tratados en la Cámara de Diputados de la Provincia de Buenos Aires.
Otra de las tareas apuntó a caracterizar los distintos actores sociales involucrados en el proceso de puesta en valor para dar cuenta de ellos y del rol que han ocupado en las dinámicas de definición y apropiación de los usos sociales de la estación y específicamente en la construcción del patrimonio valorado. En este trabajo recupero principalmente el trabajo de la Mutual de Arte Popular Macondo, es por ello por lo que recopilé información, notas en medios de comunicación, entrevistas, documentos legales e imágenes con el objetivo de profundizar en el proceso de construcción del patrimonio valorado.
Recurrí a entrevistas en profundidad para indagar en las vivencias acerca de la historia del funcionamiento de la ex estación, como así también sobre sus usos sociales a lo largo del tiempo. Fue necesario también utilizar los relatos biográficos o historias de vida, principalmente en el trabajo con residentes presentes y pasados del barrio, como una herramienta fundamental para reflexionar sobre el proceso de construcción de las identidades asociadas al paso del ferrocarril.
Abordar el proceso de patrimonialización de la ex estación desde su proceso de producción social implicó el entrecruzamiento de herramientas teórico-metodológicas en un ir y venir entre teoría y campo. Es decir, ambas actividades no se desarrollaron cronológicamente sino que se fueron complementando a la par con cierta flexibilidad y discontinuidad a la hora de construir nuevas herramientas metodológicas en función de los giros presentados en el interés investigativo, en este caso, propios de la profundización en la construcción y desarrollo del problema antropológico pero principalmente del devenir del proceso de construcción patrimonial en función de las estrategias implementadas por los actores sociales a modo de respuestas o demandas al estado local y provincial. 
 
Macondo y su historia con la estación
La Mutual de Arte Macondo comienza su trabajo en la ciudad de Olavarría en el año 2006 y desde el 2008 realiza acciones tendientes a la puesta en valor y recuperación de la ex estación. “Se entiende por acciones de puesta en valor aquellas que se orientan a recuperar, sensibilizar y difundir la historia y memoria ferroviaria al interior de una comunidad” (Guerrero, 2017, p.71). Asimismo, puesta en valor y recuperación responden a categorías sociales en uso relevadas en el transcurso del trabajo de campo13.
Las primeras actividades realizadas por Macondo fueron talleres de arte gratuitos en escuelas primarias de la zona, luego su propuesta se fue diversificando al público en general con talleres de cerámica, carnaval, plástica y teatro comunitario. La trayectoria de la Mutual está vinculada al barrio y a la estación en particular, ya que han realizado allí ciclos de feria, talleres, carnavales, encuentros de teatro y ensayos de teatro comunitario. Su sede funcionó hasta el 202214 a unos 350 mts. de la Estación. Cabe destacar que el lugar (la explanada de la estación) ha sido y es frecuentado por otros grupos de candombe, circo y murga. Los usos y apropiaciones por parte de Macondo y el grupo de teatro comunitario, Les Bufones del Andén15 (que forma parte de la Mutual), se producen en el espacio exterior de la estación ya que las ventanas y puertas están cerradas con bloques y chapas para impedir el ingreso al lugar.  
Macondo es la primera Mutual de Arte de la región, sus integrantes indican que la idea de tener una figura jurídica se basó en la posibilidad de tener un desarrollo más sustentable para la presentación a subsidios y programas del Estado.  Asimismo, el grupo de teatro comunitario que forma parte de la Mutual posee una impronta social, comunitaria y vecinal propia del movimiento teatral comunitario de la Argentina. En relación con la diversidad de experiencias organizativas de conformación de teatro comunitario en el país, Chávez (2021) indica que:
 
Dentro del movimiento de teatro comunitario existe una amplia diversidad referida a la conformación legal, institucional y organizativa que asume cada grupo. Algunos tienen personería jurídica y se ajustan a un estatuto; otros adoptan la figura de asociación civil, asociación mutual, organizaciones barriales y comunitarias, cooperativas de trabajo, etc. (p. 324)
 
Según Chávez (2021) el teatro comunitario “es una experiencia significativa de economía social y solidaria que contribuye a aportar elementos importantes para dicho campo de trabajo” (p.334).  En líneas generales, la economía social apunta a garantizar la reproducción y el desarrollo de una vida digna para todos/as; por el contrario de la economía de mercado que produce anomia y fragmentación (Coraggio, 2020). 
Otra de las características de los grupos de teatro comunitario tiene que ver con las transformaciones que producen en el espacio urbano a partir de fortalecer el tejido social y la memoria colectiva en los lugares en los que se desarrollan y al promover una cultura de cooperación y solidaridad entre vecinos y vecinas (Chávez, 2021), en el caso analizado principalmente a partir de la disputa por el uso y sentido del espacio público. 
En línea con lo mencionado, a continuación, recupero algunos fragmentos de notas en medios locales realizadas a integrantes de Macondo en relación con la trayectoria territorial de su trabajo asociado a la Vieja estación: 
Es un hermoso lugar y está ahí, nosotros lo vimos siempre desprotegido, pero entre todos hay que defenderlo y recuperarlo (Radio Universidad, 2019).
Las acciones de Macondo están profundamente arraigadas al Provincial. Es un barrio que nos da identidad (Verte, 2021).
En el año 2008 hicimos el primer carnaval popular en esta explanada y ya en ese momento empezamos a pensar en la posibilidad de pedir este lugar (Central de Noticias, s.f).
En aquel momento era un espacio para Macondo, hoy pensamos en un espacio de gestión cultural comunitaria, lo que implica que un barrio pueda hacerse cargo de lo que tiene como patrimonio histórico (Central de Noticias, s.f).
 
En miras de lograr su objetivo referido a la construcción de un centro cultural en la estación, la Mutual viene llevando adelante distintas estrategias.  Por ejemplo, una diversidad de actividades culturales en la Vieja Estación (denominada por los integrantes de Macondo como la “vía informal del reclamo”), la organización de asambleas y diferentes acciones para el sostenimiento del reclamo, y la demanda al Estado municipal y provincial, traducida en la presentación de proyectos de ordenanzas municipales y leyes provinciales (denominada como la “vía formal del reclamo”).  En el transcurso de la investigación relevé una serie de eventos convocados principalmente por la mutual y acompañados por diversas instituciones, organizaciones y agrupaciones artísticas, entre otros actores sociales, con el fin de profundizar en el reclamo por la apertura de un centro cultural en ese sitio, enfatizando en el carácter comunitario de su gestión.
A modo de resumen, durante el trabajo de campo pude registrar y sistematizar algunos eventos y actividades en el marco del reclamo por el centro cultural: juntada de firmas de los vecinos del barrio (2016), abrazos simbólicos a la estación (2018, 2021 y 2022), asambleas en apoyo a la apertura del centro cultural (2018), encuentros de teatro en la estación (2017, 2018, 2019) ferias (2018), intervenciones (2019) y carnavales en la estación desde el 2008, presentación de proyectos de ordenanza en el Concejo Deliberante (2018), proyecto en cámara de diputados (2015), diálogo con representantes del municipio y de la provincia, entre otras. Las iniciativas que pude relevar en el trabajo se estructuran en torno de la acción de puesta en valor y la necesidad de recuperación de la estación (Figura 4).  
El abordaje teórico-metodológico de la investigación apuntó a documentar y analizar el proceso de producción del patrimonio, para ello fue necesario la construcción de 
 
(…) herramientas teórico-metodológicas para el examen de los procesos de construcción del pasado, las identidades y las relaciones de poder que se actualizan en la dinámica patrimonial (…) para así abordar el patrimonio desde su proceso de producción social en conexión con los fenómenos políticos, sociales y económicos. (Crespo et. al, 2007, p. 11).
 
Figura 4: Ensayo abierto de Les Bufones del Andén en la estación, noviembre 2024.
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La Vieja estación como patrimonio
En el año 2018 entrevisté a Dora y Rubén, vecinos del barrio que viven a pocos metros de la estación. Cuando organizamos la entrevista recuerdo que a Dora se le llenan los ojos de lágrimas. Hacen hincapié en “la vida que le daba al barrio la estación” cuando estaba en funcionamiento. El padre de Rubén era trabajador ferroviario y expresa que añora la estación, lo vinculado al espacio de juego, de encuentro y transporte. Ambos se encuentran comprometidos con la apertura del centro cultural. “Y cuando sale esto me vino el alma al cuerpo, digo ahí está, eso tiene que ser, cultura, si el ferrocarril qué era, toda la estación era cultura también” (Rubén, comunicación personal, 2018).
Tras el avance del deterioro edilicio de la estación y con mayor énfasis, luego del anuncio de la posibilidad de la apertura de una comisaría, es que los actores con interés en la recuperación de la estación apelan a su patrimonialización. Dicha patrimonialización es impulsada por Macondo y se suman habitantes del barrio e instituciones como la Universidad, concejales, entre otros. Asimismo, el reclamo se liga a una ordenanza local referida a la preservación del patrimonio (N°3934/16) y el pedido de apertura de un centro cultural se vincula con la memoria del funcionamiento de la estación. Al apelar a la memoria y el recuerdo se retoma la imagen de la estación en funcionamiento en el barrio.
En diversas entrevistas a actores que participaron en el proceso de patrimonialización, al indagar en el proyecto de transformación de la estación en un centro cultural, principalmente quienes son o han sido residentes de la zona, se referían a la estación en su época de funcionamiento asociada al ferrocarril. En esas descripciones la valorización estética y arquitectónica del edificio por parte de quienes la vieron en funcionamiento o a quienes le contaron de la misma se vuelve un tema principal y un aspecto que se retoma en su actual puesta en valor, algo de recuperar esa figura o imagen es retomado en el presente.
 
-Rubén: (…) un espectáculo verla, estaba cuidada, hoy la ves vos y es un desastre, aparte estuvo la cuadrícula16 ahí.
-Dora: claro, pero la cuadrícula vino después de que se cerró…
-Rubén: y la rompió toda
-Rubén: Que venga el intendente y lo vea. Que venga y entre, a ver si eso puede ir para una comisaría…
-Dora: ¡Nooo! ¡Es un crimen! (Dora y Rubén, comunicación personal, 22 de octubre de 2018).
 
El objetivo de Macondo apunta a “mantener vivo el reclamo” por la apertura de un centro cultural en la ex estación. El reclamo de dicha mutual es dirigido hacia el estado local y provincial (debido a la jurisdicción del predio donde se ubica la estación) y se relaciona con la demanda para la inversión por la recuperación material del sitio, ya que consideran necesaria una obra de infraestructura para garantizar el uso del interior de la estación debido a las condiciones en las que se encuentra.
 
Qué lindo hubiese sido que el gobierno nacional o el gobierno provincial se preocupara, lo lindo que hubiese sido, no tener que hacer firmas, no tener que andar chocando a veces con los vecinos, también, porque hay vecinos que sí y otros que no, y como todo, todos no tienen la misma idea, a mí me hubiese gustado, cómo que no, si total si a esto decís cultura y quién le paga, nosotros si a nosotros nos descuentan para todo, entonces nosotros pagamos el sueldo a todos y si lo pagamos queremos eso (Dora y Rubén, comunicación personal, 22 de octubre de 2018).
 
En el año 2018, tras el conflicto por la posibilidad de la apertura de una comisaría en la ex estación y durante la pugna por definir el uso de la estación, circularon con intensidad en medios locales, redes sociales y diversos eventos convocados por Macondo, diversos sentidos y valoraciones que consideran a la Vieja Estación como un patrimonio. Justamente mi registro se funda en la perspectiva de los actores sociales que promueve la patrimonialización de la estación. Es en este contexto que la patrimonialización como estrategia adquiere un rol central, en el sentido de que ponen el foco en ciertos aspectos referidos a la inmaterialidad del sitio condensados en su materialidad al apelar al patrimonio para la visibilización e instauración del reclamo por la apertura del centro cultural y el rechazo de la comisaría en la opinión y administración pública. A su vez, la valorización de la estación motoriza una serie de mensajes, emociones y recuerdos asociados al ferrocarril y la estación, tanto para quienes presenciaron su funcionamiento como para quienes tienen recuerdos familiares en relación con esa historia, principalmente por una relación de proximidad con el espacio y/o por tener familiares que hayan trabajado allí. Es por ello por lo que la “puesta en valor” activa un repertorio de recuerdos y memorias asociadas a la Vieja Estación. De esta manera, en los diversos discursos de puesta en valor se vincula a la estación con recuerdos, anhelos, historias, experiencias asociadas al barrio, la amistad, la familia, condensadas en la imagen de la estación. 
Recupero fragmentos de una entrevista realizada a una vecina por un portal digital durante el abrazo simbólico a la estación en 2018:
 
Soy del barrio, nací acá en plena huelga ferroviaria en el 61. Mi papá era sindicalista y (...) estaban huyendo porque los buscaba el ejército y andaban por unos campos defendiendo qué cosa, defendiendo la estación del Provincial, el ramal del Provincial que se cerraba y tantas amenazas hubo de cierre que al final se cerró (...), entonces cuando en este momento que hicieron el abrazo fue inevitable que me sucediera salir toda esta historia, además de ser mi tío el primer jefe de estación acá en el Provincial, mi otro tío en Miñana y mi papá el jefe del galpón de máquinas y sé la riqueza que se transportaba que llegaba hasta la Quiaca, unían un montón de pueblos y la familia ferroviaria era la “familia importante” de Olavarría de este lado de Pueblo Nuevo. La tristeza después del desarme del ramal cuando se comenzaron a sacar los militares y  llevar todos los rieles, los durmientes, uno sabe que estas tierras son del estado, son nuestras de cada argentino, eso es ley todavía, todavía no la pudieron derrocar a esa ley, de hecho hay en toda la parte de La Plata en Buenos Aires, en toda esa zona del ramal del ferrocarril, un montón de lugares que se han convertido en centros culturales, que es lo que se necesita, además de ser la experiencia de estar ligada acá, o sea que yo conozco el edificio por dentro porque jugaba, mi lugar de juego era acá la estación, lo conozco, conozco la escalera, conozco el baño, conozco el empapelado que tenía, conozco las puertas.. Eeh cuando está la brigada acá, no solucionó absolutamente nada, el estado en relación con el edificio de poder haberlo recompuesto porque lo destruyeron más (...). Así que nada, es una historia que me pasa por las venas como la historia del país, saltó eso en el abrazo. (Miradas del Centro, 27 de agosto de 2018).
 
 
 
Patrimonio: de acervo a construcción social. 
Indefectiblemente, al hablar de patrimonio es necesario indagar acerca de la relación entre sociedad, cultura y territorio. Tales relaciones han sido abordadas históricamente desde diferentes enfoques, los cuales han permeado la conceptualización del patrimonio. Aunque tradicionalmente se ha avanzado en la clasificación y tipología del patrimonio para la protección de objetos aislados, los diversos estudios científicos tienden a una mirada integral, interdisciplinaria y dinámica del mismo con el objetivo de considerarlo de forma amplia. Con esto quiero decir que los estudios actualmente se caracterizan por la consideración del patrimonio como fenómeno problemático, conformado por sistemas complejos (González Varas Ibáñez, 2021) en su interrelación con las comunidades Ibarra et al. (2014). Es decir, la tendencia indica un cambio de la idea de “patrimonio por asignación” hacia un “patrimonio por apropiación” (Cimadomo, 2016, p. 212).
Endere (2009) indica que el patrimonio cultural se ha visto enriquecido en los últimos años por dos dimensiones que generaron un cambio paradigmático, promovidas tanto por la expansión del concepto y por el creciente rol político, económico y social que fue asumiendo a través de los años. “Ambos aspectos han tenido un impacto considerable en la manera tradicional de investigar, conservar y administrar el patrimonio” (p.19).
En los estudios sobre patrimonio de la segunda parte del siglo XX se evidencia la superación de la idea que considera al patrimonio como acervo de elementos culturales (Bonfil Batalla, 1987); para pensar al patrimonio como construcción social (García Canclini, 1999; Prats, 2000, 2005). En palabras de Rotman (2001) se caracteriza este pasaje de la siguiente manera: 
 
Ha habido un corrimiento del patrimonio entendido como “acervo” hacia su comprensión como “construcción social”; esto es como una cualidad que se asigna a ciertos bienes o capacidades, que son seleccionados como parte integrante del patrimonio, en concordancia con ordenamientos jerárquicos que valorizan unas producciones y excluyen otras; asimismo se ha efectivizado una ampliación del concepto y en tal sentido la definición como “herencia cultural” implica una extensión en su demarcación, que ya no se limita a factores históricos y artísticos, sino que incluye ahora expresiones culturales más diversificadas y variadas. (p. 24)
 
Además, y en línea a las consideraciones teóricas expuestas, es necesario mencionar el cambio en las orientaciones de los tratados internacionales al respecto, por ejemplo, la Convención para la Salvaguardia del Patrimonio Cultural Inmaterial del 2003 de la UNESCO es un elemento importante en este cambio de paradigma acerca de la consideración sobre patrimonio cultural. Al respecto Timón Tiemblo y Muñoz Carrión (2021) indican que tal definición incluye como premisa que
 
(…) las comunidades, los grupos y en algunos casos los individuos, es decir sus portadores, reconozcan estas manifestaciones como parte integrante de su patrimonio cultural, lo que le otorga esa fuerte dimensión identitaria. Esta nueva concepción, aceptada internacionalmente desde hace casi dos décadas, coloca a los que hacen posible este tipo de patrimonio vivo del lado de los sujetos activos de su producción. (p. 80)
 
Los tratados internacionales en relación con la consideración del patrimonio son revisados en función de ampliar la consideración de los bienes patrimoniales; en este sentido, adquieren relevancia las producciones significativas tanto materiales como simbólicas (intangibles) ya no solo de la “alta cultura” en función de un elitismo cultural sino que se produce la búsqueda de una “democracia cultural” (García Canclini, 1987) para el alcance de las mayorías. En este sentido, Endere (2009) indica que 
(…) el concepto de patrimonio se ha expandido en la dimensión temporal, permitiendo incluir a la producción humana reciente, en especial aquello que ha sido parte del mundo del trabajo, como el patrimonio industrial. Minas, fábricas y molinos abandonados, antiguos poblados mineros y rurales, sumados a tramos de vías férreas, estaciones y talleres integran un rico acervo que no siempre es adecuadamente valorado y protegido (p.29).
 
Crespo et. al (2007) ubicará al patrimonio en un lugar de confrontación y disputa de poder entre agentes desigualmente posicionados. Es decir, esa ampliación y expansión del concepto de patrimonio no responde a un enriquecimiento casual, sino que se vincula principalmente con los intereses de agencias internacionales y estatales que “promueven la diversidad, las tradiciones y las memorias como una alternativa para el desarrollo socioeconómico en sus programas y políticas de desarrollo sustentable” (p. 7). En este sentido, agregan que los estudios antropológicos recientes intentan despejar esta dinámica conflictiva con la necesidad de su contextualización en proyectos locales para poder explicar la diversidad de sujetos y lógicas que se tensionan en el campo patrimonial. Cabe destacar y retomar esta idea que se repite referida a la ubicación de las reivindicaciones patrimoniales contextualizadas en proyectos locales para observar sus especificidades. Sus aportes en el campo de los estudios de políticas culturales, procesos identitarios y de patrimonialización brindan herramientas para pensar en el proceso de recuperación y patrimonialización de la Vieja Estación. Al respecto, Lacarrieu (2013) indica que 
 
(…) contrario al esfuerzo por exhibir al patrimonio como la metáfora de la idealización de la vida social, toda activación patrimonial suele convertirse en el detonante de problemas y conflictos latentes y en el disparador de disputas entre diferentes actores comprometidos con el bien o la manifestación cultural patrimonializado. Es evidente, entonces, que el patrimonio no es solo consumo, espectáculo o recurso turístico, sino sobre todo una herramienta de poder. Desde esta perspectiva, antes que despolitizado, es un campo de densidad política a partir del cual es posible definir proyectos y de regular moralidades, comportamientos y prácticas sociales (pp. 96-97).
 
Como lo indica Vera (2018) en contextos en los cuales el neoliberalismo hace mella en las ciudades, material y simbólicamente, el patrimonio adquiere un rol central en tanto abre un abanico de sentidos sobre el pasado que, en muchos casos, se plantea como recurso material o estrategia discursiva en conflicto con símbolos y representaciones identitarias locales y barriales. En esta lucha por el uso social y destino de la Vieja Estación, la patrimonialización es una herramienta estratégica para la visibilización del reclamo (Crespo et al., 2007; González Bracco y Hernández, 2021).
 
Al igual que ocurre con el término «patrimonio», no hay una definición única para patrimonialización pero mientras que las definiciones de patrimonio llevan implícitas contradicciones, a veces irreconciliables, no ocurre lo mismo con patrimonialización. Pereiro define patrimonialización como la activación del patrimonio cultural y su promoción (Pereiro, 1999: 98, 104). Fernández de Paz y Agudo señalan que los bienes que se patrimonializan son los que tienen un significado especial para la comunidad y son particulares para un contexto cultural determinado (1999:7) (...) Lo que todas estas definiciones tienen en común es el carácter procesual de la patrimonialización y el énfasis en la construcción social (Sánchez-Carretero, 2012, pp. 199-200).
 
La patrimonialización de la estación se expresa en la apropiación material y simbólica del espacio por parte de quienes significan de manera especial y de forma particular a la Vieja Estación a partir de la reconstrucción de un relato colectivo por parte de quienes pugnan por la apertura del centro cultural en relación con las memorias de la estación. 
 
La memoria, entonces, se produce en tanto hay sujetos que comparten una cultura, en tanto hay agentes sociales que intentan «materializar» estos sentidos del pasado en diversos productos culturales que son concebidos como, o que se convierten en, vehículos de la memoria (...). También se manifiesta en actuaciones y expresiones que, antes que representar el pasado, lo incorporan performativamente. (Jelin, 2002, p. 37)
 
¿Qué quiere decir que sea Patrimonio, no se puede tocar?17 
En la investigación convergen y se tensionan tanto mi posición como investigadora como mi participación en las diversas acciones y procesos analizados de puesta en valor. Esa doble posición implicó cierta naturalización de categorías nativas (Balbi, 2012) que en el proceso investigativo implican un esfuerzo metodológico para el abordaje reflexivo de las mismas. El compromiso mencionado tiene que ver en parte con mi posición de investigadora en tanto frecuento los circuitos asociados a las agrupaciones culturales que encabezaron el reclamo por la instalación de un centro cultural en la estación. En este caso, esta situación presentada, además de plantear los desafíos mencionados, también funcionó como cierta ventaja ya que gracias a eso pude reconocer y acceder a los actores claves para la investigación.
El trabajo de campo y la posterior construcción de la perspectiva de análisis se vieron teñidas por la idea de patrimonio: tanto por la variedad de producciones teóricas respecto al concepto de patrimonio, mis propias prenociones acerca de dicha categoría, pero principalmente por los discursos y acciones de los diversos actores sociales en el transcurso del trabajo de campo que hicieron hincapié en la construcción de la estación como patrimonio y que pretendo ilustrar a continuación. 
Como mencioné anteriormente, los inicios del trabajo de campo a partir del proyecto de extensión universitario coincidieron con diversos momentos que a mediados de 2018 acentuaron la expresión de un conflicto acerca de los usos de la Vieja Estación, principalmente con la posibilidad de la apertura de una comisaría en el lugar. En agosto de ese año, se dio a conocer en la prensa local el proyecto de creación de la comisaría tercera, presentado por la jefatura policial ante el Concejo Deliberante local. Asimismo, en el pedido se enfatizó en los antecedentes del uso del edificio como seccional policial, en la diversidad de proyectos que no han sido concretados y en la caracterización del entorno urbano como un sector de la ciudad donde se producen episodios violentos y delictivos (Cerdera, 2018). Como respuesta a este pedido, Macondo comenzó a motorizar diversas actividades para “mantener vivo el reclamo” por el centro cultural en la estación. Entre ellas, se impulsó una asamblea a la que concurrieron diversos actores locales; vecinos/as, sociedades de fomento, instituciones educativas, concejales en función y exconcejales, Universidad, representantes de centros culturales locales, entre otros. A continuación, recupero algunas discusiones producidas en la asamblea respecto a la construcción de la estación como patrimonio.
La primera mención al patrimonio que registro en el campo es realizada en una de las asambleas en Macondo (14 de septiembre de 2018). “El edificio ya es Patrimonio arquitectónico-histórico” enuncia Julio (integrante de Macondo) debido a una Ordenanza del Concejo Deliberante (2016) de la ciudad, el intercambio continuó con la pregunta de otro de los presentes “¿Qué quiere decir que sea patrimonio? ¿No puede tocarse la estructura?”.
En medio del conflicto por la posibilidad de la apertura de una comisaría en la estación, una vecina indica “una comisaría puede estar en cualquier parte, pero en ese lugar no”, al respecto, otra de las participantes de la asamblea indica que “la estrategia no es decirle no a la comisaría, sino que es un patrimonio”. Ante este acuerdo, la estrategia de la patrimonialización se impulsa como alternativa a la posibilidad de instauración de la comisaría.
 
Nuestro eje de discusión no es la comisaria no, nuestro eje de discusión de preocupación es sí al centro cultural en la vieja estación de trenes de El Provincial porque es patrimonio histórico, es patrimonio arquitectónico gracias a una ordenanza (...) que se aprobó y es patrimonio, así que tienen que entender que esto ya es un centro cultural de hecho (Benítez, 2018).
 
En otras de las asambleas registro que un participante indica que “el patrimonio favorece y limita a la vez por su preservación”, en respuesta a ello un concejal en función (2018) indica que: “creo que hay que invocar la ordenanza de patrimonio que ya está aprobada y dentro figuran todas las estaciones” (en referencia a estaciones de ferrocarril). La ordenanza a la que los actores sociales hacen referencia es la N°3934/16, en dicha ordenanza se enumeran y clasifican aproximadamente 90 bienes que forman parte del patrimonio histórico cultural de la ciudad, entre ellos, las estaciones de ferrocarriles del Partido de Olavarría. Como se detalla en la ordenanza, el patrimonio histórico cultural local estaría conformado por:
 
El conjunto de bienes muebles e inmuebles, tangibles e intangibles, materiales y simbólicos que fueran generados o se encuentren ubicados en el ámbito territorial del distrito de Olavarría, urbano o rural, y que, por su significación definan la identidad y la memoria de sus habitantes, con independencia de la titularidad y régimen jurídico de los mismos. Dichos bienes son preservados por la presente ordenanza a fin de ser transmitidos a futuras generaciones (Ordenanza N°3934/16, artículo 2).
 
Para profundizar en la mirada estatal acerca de la construcción de políticas públicas locales y sus configuraciones históricas acerca de las representaciones sobre el patrimonio, Mariano et al. (2023) identifican y analizan las principales ordenanzas municipales del periodo comprendido entre 1983 y 2020. Al respecto las autoras indican que,
 
(…) el patrimonio no puede ser pensado si no es en su relación con los territorios, es decir, si no se lo inscribe en contextos locales. Los territorios son configuraciones sociales, ambientales, culturales y educativas; son espacios que reúnen historias, conocimientos, relaciones”. (p. 115) 
 
Más allá del discurso patrimonial autorizado esbozado en la ordenanza y de la cual los actores sociales se hacen eco en medio del conflicto por la posibilidad de la apertura de una comisaría en la estación comparto la propuesta de Smith (2011) en la que plantea que
 
El patrimonio no es la cosa, el sitio ni el lugar: el patrimonio son los procesos de creación de sentido y de representación que ocurren cuando se identifican, definen, manejan, exhiben y visitan los lugares o eventos patrimoniales. El patrimonio puede ser entendido útilmente como una representación subjetiva, en la que identificamos los valores, la memoria y los significados culturales y sociales que nos ayudan a dar sentido al presente, a nuestras identidades, y nos dan una sensación de lugar físico y social. El patrimonio es el proceso de negociar los significados y valores históricos y culturales que ocurren en torno a las decisiones que tomamos de preservar o no ciertos lugares físicos, ciertos objetos o eventos intangibles, y la manera en que entonces los manejamos, exhibimos o llevamos a cabo (p.45)
 
Como mencioné anteriormente, en los últimos años, en concordancia con el proceso de revalorización de la ex estación, diversas agrupaciones culturales comenzaron a desarrollar sus actividades en el predio. No sólo la Estación se encuentra asociado a expresiones de arte/cultura popular (Infantino, 2019) sino que los ex galpones ferroviarios fueron cedidos por el municipio a comparsas de la ciudad y además en el predio se ha instalado un corsódromo, en el cual durante los carnavales se desarrolla el tradicional desfile organizado por el municipio. Las iniciativas de revalorización de sitios asociados a ramales ferroviarios en desuso no es aislada, sino que existen en la provincia de Buenos Aires distintas agrupaciones, organizaciones e instituciones que trabajan en la difusión, recuperación de la historia, memoria y puesta en valor de las ex estaciones e infraestructuras ferroviarias, como así también  existen antecedentes de ex estaciones que han sido destinadas a la gestión cultural (por ejemplo el Centro Cultural Estación Provincial de la ciudad de La Plata). A modo de interrogante para continuar con la investigación, es factible indagar por qué estos fenómenos de puesta en valor asociados a vestigios ferroviarios y procesos de puesta en valor se producen a nivel provincial y local, cuáles son sus características, similitudes y diferencias en ciudades de escala media. 
 
Las memorias de la vieja estación
La estrategia de patrimonialización de la estación para su transformación en un centro cultural, activa diversas memorias en relación con el lugar que circularon con mayor intensidad justamente en el proceso de puesta en valor. Como lo indica Smith (2011), el patrimonio es un proceso cultural y activo de recordar, olvidar y conmemorar que tiene que ver con la negociación de la memoria. En línea con los aportes de Jelin (2005), recupero su conceptualización de memoria como un espacio de lucha política.
A medida que profundizo en los registros se puede establecer una relación entre las descripciones sobre las experiencias ligadas al ferrocarril y la estación con el proyecto de centro cultural. En la transformación de los usos de la estación rastreo esa otra historia que no aparece en los usos oficiales del edificio referida al encuentro, el juego, la emoción, los recuerdos, la amistad, la familia y el intercambio que relatan los/las entrevistados/as. A su vez, rastreo el sostenimiento de la memoria no oficial de la estación como emblema de “lo cultural” en los nombramientos de bandas de música (“Zona militar”) y el grupo de teatro comunitario (“Les bufones del andén”).
El proceso de puesta en valor de la estación construye y visibiliza ciertas relaciones entre: el patrimonio valorado (referido a la estación) y las memorias de la estación (referidas a las historias que son seleccionadas por los actores sociales en la puesta en valor). En esta construcción se van sumando diversos actores que aportan sus memorias, emociones y recuerdos para fortalecer el reclamo.
 
Las rememoraciones colectivas cobran importancia política como instrumentos para legitimar discursos, como herramientas para establecer comunidades de pertenencia e identidades colectivas y como justificación para el accionar de movimientos sociales que promueven y empujan distintos modelos de futuro colectivo (Jelin, 2005, p.7)
 
Considero que la frase nativa referida a “mantener vivo el reclamo” por la apertura de un centro cultural tiene que ver con la profundización de las relaciones entre las categorías de patrimonio-memoria las cuales representan/resumen la definición/percepción del territorio asociado a la estación de manera dinámica y colectiva. Se apela a un pasado no de forma monumental, al igual que se considera a la estación no sólo por su relevancia arquitectónica ni tampoco como lugar sólo desde su consideración física. Sino que se le atribuye un valor relacionado con las tramas de historias individuales que se vuelven indefectiblemente colectivas y que, como enuncia uno de los entrevistados, se entrecruzan con algo más profundo referido al lazo social construido en el espacio público atravesado por la historia del país y de la ciudad. En este caso, un espacio en el que actualmente se producen actividades artístico-culturales, que tiene una historia vinculada a la identidad ferroviaria y que se asocia a momentos históricos de nuestro país marcados por la presencia o el desmantelamiento de los ferrocarriles. “Hay mucha memoria viva todavía necesaria de recuperar” (Benítez, 2017). 
Los actores sociales que apuntan a la recuperación de la “Vieja Estación” revalorizan principalmente la historia asociada al paso del ferrocarril. Aunque esa historia es recuperada justamente desde distintas posturas, por un lado, las que con nostalgia recuerdan ser usuarios/as de la estación y describen una historia asociada al dinamismo que producía en la zona la estación en funcionamiento. Por otro lado, se recuperan historias asociadas a experiencias de los trabajadores ferroviarios, justamente por familiares que son del barrio, principalmente relatos de lucha ferroviaria.  De esas memorias activamente producidas por los actores se nutre el proceso de patrimonialización de la estación y su construcción como referente patrimonial (Rotman, 2016). La estación como valor es un símbolo construido socialmente para definir el significante mismo de la estación y que en su reclamo por la apertura de un centro cultural se asocia justamente a “lo cultural” y patrimonial.
Considero que el proceso de recuperación y patrimonialización de la Vieja Estación es nutrido por historias vinculadas a experiencias de los/las sujetos que se refieren a la estación como valor. Las pequeñas luchas referidas a las acciones, demandas y reclamos concretos para la apertura del centro cultural han activado una carga simbólica atribuida al espacio. Esa significatividad del espacio vinculada al ferrocarril se construye y reconstruye por decisión y definición de quienes impulsan su patrimonialización. 
El recuerdo de una imagen esplendorosa de la estación en funcionamiento nutre y fortalece el reclamo para su transformación en centro cultural a la vez que actualiza las memorias referidas al ferrocarril. Como he mencionado, en este proceso de patrimonialización de la estación se valorizan ciertos referentes de esta, principalmente asociados su funcionamiento en relación con el ferrocarril, los cuales intensifican y condensan valores y emociones que los legitiman como un patrimonio socialmente valioso. Se puede indicar que la pugna por el destino de la estación no sólo se asocia al uso de un edificio, sino que lo que está en juego son versiones ideológicas de la identidad y de la memoria (Jelin, 2004).
La posibilidad de explorar y comparar en distintos territorios procesos de puesta en valor asociados a vestigios materiales o ruinas industriales (Ciolli, 2023) permite acceder a diversos paisajes y memorias locales atravesadas por procesos relacionados de degradación industrial y revalorización social-cultural. Como señala Guerrero (2017) el patrimonio asociado al ferrocarril no se corresponde solo con vestigios materiales e historia, sino también que se compone de las memorias del pasado y de la resignificación que las comunidades realizan del mismo a partir de su experiencia presente. Estas memorias son producidas en relación con las transformaciones estructurales de la red ferroviaria nacional. Particularmente, las memorias asociadas al ex ferrocarril provincial de Olavarría pueden organizarse a partir de algunos ejes:
Memorias sobre el funcionamiento del ferrocarril por parte de vecinos/as, usuarios/as y familiares de extrabajadores ferroviarios a partir de anécdotas, recuerdos y experiencias de vida. 
Memorias sobre el cierre y el proceso de desmantelamiento del ferrocarril.
Memorias sobre los distintos usos sociales vinculados a la estación.
Memorias sobre las acciones de puesta en valor de la estación.
Estas memorias de la construcción social del patrimonio juegan un rol importante en las acciones actuales de patrimonialización de la estación ya que implican una resignificación en el presente del patrimonio asociado a las huellas infraestructurales (Ciolli, 2023) acerca de lo que se decide recordar, rememorar y olvidar. En este proceso de negociación, conflicto, consensos, pugnas, pero también de encuentro y festejo por el destino de la estación, la elaboración de narrativas acerca de la historia del ferrocarril emerge en la memoria individual y colectiva de quienes se comprometen por la apertura de un centro cultural, para dejar en claro lo que una vez la estación fue, lo que no quieren que vuelva a ser y lo que quieren que sea. 
 
Consideraciones finales
En la investigación desarrollada intenté reconstruir y analizar el proceso de patrimonialización de una ex estación de ferrocarril localizada en una ciudad media Gravano et al. (2016) del centro de la Provincia de Buenos Aires, concretamente en el noroeste de la planta urbana de la localidad de Olavarría. Dicho proceso fue iniciado e impulsado desde el año 2008 por una Mutual de Arte Popular con el objetivo de transformar la Vieja Estación –como es denominada de forma nativa- en un centro cultural de gestión comunitaria. Abordar la patrimonialización de la Vieja Estación desde su proceso de producción social implicó el entrecruzamiento de herramientas teórico-metodológicas en un ir y venir entre teoría y campo que no se desarrolló de manera lineal, sino que se fue nutriendo de distintos momentos de acercamiento y distanciamiento y del devenir mismo respecto de los procesos abordados. Lo mencionado posibilitó, por un lado, el trabajo de desnaturalización de la categoría nativa “patrimonio” en el marco de la revisión y construcción del andamiaje conceptual que diera sustento a la investigación.  Atendiendo a las particularidades de la producción social del espacio referido a la Vieja Estación, precisé sus diversos usos y funcionalidades a lo largo de la historia, reconstrucción realizada a partir de los discursos y prácticas de los actores considerados en la investigación, fuentes secundarias, la producción de memorias e identidades oficiales y no oficiales del sitio, sin dejar de atender a procesos colectivos y creativos que apuestan, en este caso, al uso del patrimonio, movilizando estas categorías en el marco de estrategias para el reconocimiento, ampliación y preservación de derechos. Es en esta clave que recupero el proceso de patrimonialización de la estación, al anclarme en tradiciones que consideran el patrimonio como construcción social y espacio de confrontación y pugna entre actores desigualmente posicionados. En síntesis, recupero tales enfoques para repensar al patrimonio como herramienta de poder, espacio de confrontación y disputas entre agentes desigualmente posicionados. En el caso de la estación, más allá de la mirada estatal referida a una ordenanza local para la protección del patrimonio, los actores sociales se involucran activamente en la activación patrimonial como estrategia para posicionarse frente al conflicto por la posible apertura de una comisaría. Es en este sentido que se torna necesaria una mirada situada y contextualizada del proceso patrimonial para analizarlo desde su dinámica conflictiva junto con sus especificidades, contradicciones y su trayectoria. 
En el proceso de patrimonialización de la Vieja Estación confluyen elaboraciones y mediaciones simbólicas activamente producidas por actores socialmente situados. Estas elaboraciones, articulan el pasado y el presente del espacio y les permiten intervenir a los actores sociales en la patrimonialización de la Estación por medio de la producción de memorias selectivas asociadas a la estación. Se apela a la memoria para construir un relato que se difunde y busca instalarse discursivamente y con acciones impulsadas por las agrupaciones culturales. En este recorrido se van sumando diversos actores que aportan sus emociones, recuerdos, anécdotas y vivencias para fortalecer el reclamo. Asimismo, la necesidad de un espacio físico para el funcionamiento de las actividades de la mutual también se relaciona con este aspecto y su reclamo al estado sostenido desde el 2008 por el reconocimiento del trabajo realizado en la estación a lo largo de los años. 
Es en la clave mencionada anteriormente y en línea con trabajos anteriores (Lastape, 2023; Lastape y Adad, 2019) que la investigación referida a la temática me condujo al hallazgo etnográfico acerca del concepto de “la espera”. Los consecutivos gobiernos de diversos signos políticos han elaborado distintas estrategias a lo largo del desarrollo del conflicto, principalmente desde la dimensión burocrática, empujando el proyecto de recuperación de la estación a una espera que no es estática, sino que se ha articulado en diversos reclamos por la recuperación de la estación impulsados por Macondo. A pesar de ello, “la espera” de la Mutual sigue vigente después de distintos anuncios, obras, proyectos, etc. ¿Cómo se ha articulado esa espera a lo largo de los años? ¿Ha tomado distintas estrategias? ¿Cuáles son las características de la espera en este contexto? Los aportes en relación con el tratamiento del concepto de “la espera” como recurso teórico y etnográfico (Barrera, Lambraña y Ojeda, 2020) se vinculan al “mientras tanto” del reclamo articulado en las prácticas activas de la mutual sostenidas en el deseo y la esperanza por la apertura de un centro cultural en la “Vieja Estación”. Es por ello por lo que dichos aportes me permiten continuar en la indagación del caso de estudio, desde una dinámica relacional, en las respuestas, acciones o ausencias del Estado frente a los diversos reclamos que se han articulado a lo largo de los años sobre el uso de la ex estación.
La posibilidad de indagar en la trayectoria local y regional (Silva, 2020) de procesos similares asociados a vestigios materiales constituidos -o no- en patrimonios ferroviarios presenta un panorama satisfactorio para profundizar en la producción simbólica construida por diversos actores sociales vinculados a las demandas de puesta en valor hacia el estado. Principalmente, considero la ampliación del caso de estudio con la posibilidad de analizar comparativamente las relaciones de poder, pugnas y reclamos actualizados en diversos procesos de construcción de patrimonios ferroviarios a partir de la producción de memorias y olvidos vinculados al mismo ¿qué se rememora y qué se olvida del ferrocarril? Indefectiblemente el paso del ferrocarril ha dinamizado diversos procesos que calaron hondo en las memorias colectivas y que se recuperan en el presente a modo de recuerdo, estrategia o reclamo frente al deterioro material y el olvido como símbolo de un pasado que se reelabora a partir de narrativas vinculadas con la historia del país, de la provincia y de las particularidades locales a partir de diversos intereses que motorizan el reclamo de los actores sociales involucrados en dichos procesos. 
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2 Los términos entrecomillados corresponden a categorías sociales en uso por parte de los actores sociales, la ‘perspectiva nativa’ (Balbi, 2012) registrada en el trabajo de campo. De aquí en más los términos entrecomillados corresponden a tal uso. “Vieja estación” es una denominación relevada en la investigación para referirse al edificio que corresponde a la ex estación del ferrocarril. Las siguientes menciones a la vieja estación serán sin comillas ya que luego de la aclaración realizada, recupero ese nombramiento para la investigación. En la actualidad se conserva su fachada exterior, sus puertas y ventanas cerradas con bloques impidiendo su acceso interior, es por ello por lo que los distintos usos de esta se realizan en su exterior. 

3 Su denominación oficial fue “Ferrocarril de la Plata al Meridiano V” pero es usualmente reconocido como ferrocarril provincial.

4 Expresión utilizada por actores sociales que impulsan la patrimonialización de la ex estación para describir el estado actual de la misma.

5 Omar es un olavarriense que conocí en las asambleas en Macondo en el año 2018. Decido entrevistarlo porque sus aportes en relación con la ex estación son interesantes en clave histórica y personal. Expresa que realizó entre 2004 y 2006 entrevistas a familiares y a extrabajadores ferroviarios del provincial. En sus palabras, “A mí me convoca el provincial porque es un ferrocarril muy querido de toda la provincia, lo que me pasa a mí con el provincial les pasa a muchos en otros lados” (comunicación personal, 2022).

6 Google (2020). Ferrocarril Provincial de Buenos Aires. Recuperado de: https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=1glwzL0MzVTnh5SNHYwuwFK33wyXU9dGL&fbclid=IwAR2PfFwSLbhmtSwCXvqId-XdkUDI0Ki9hqod7ihVeCyvFgkdSR2Mvhkdgiw&ll=-35.14403787738055%2C-59.516692276930556&z=7
 

7 En la ciudad de Azul (con una distancia de 56 km. de Olavarría), en la ex estación de ferrocarril de El Provincial se estableció durante la última dictadura cívico militar (1976-1983) un centro clandestino de detención (CCD) que fue reconocido como tal en el 2006 (Causa N° 30.615) en el marco de los juicios por los delitos de lesa humanidad. En frente al mismo se encuentra ubicado el cuartel del ejército de Azul. Actualmente, en la ex estación, funciona un jardín maternal municipal y ha sido señalizado como ex CCD por parte de la subsecretaría de Derechos Humanos de la Provincia de Buenos Aires y el Municipio de Azul. El proceso de transformación de la ex estación de Azul y la actual demanda para que sea un sitio de memoria es de interés personal para profundizar en futuras investigaciones en clave comparativa con el caso de la ex estación de Olavarría.

8 El gobierno de facto de la última dictadura cívico militar de argentina obligó a que la banda musical cambiara el nombre y pasaron a llamarse “Los Francos”.

9 Ex Dirección Distrital de Investigaciones.

10 Maximiliano Wesner, actual intendente de Olavarría. Asumió su mandato en el año 2023 hasta 2027.

11 Presidente de Argentina por el partido “La Libertad Avanza” con mandato desde diciembre de 2023.

12 Beca interna doctoral (2024 a 2029). Título del proyecto: “Manteniendo viva la Vieja Estación”: un estudio socioantropológico del proceso de patrimonialización de una ex estación de trenes en una ciudad media bonaerense por parte de una Mutual de Arte Popular.

13 Como mencioné anteriormente, el trabajo de campo lo inicié en 2018 en el marco de un proyecto de extensión denominado “Capacitación para la gestión del patrimonio local: poniendo en valor la vieja estación” implementado en 2017 y 2018 de la convocatoria CSU SPU 2017 RESOL-2017-5137-APN-SECPU#ME. Directora: Lic. Ludmila Adad. A la par de la participación en dicho proyecto, realicé un primer acercamiento a la construcción y desarrollo de un proyecto de investigación enmarcado en la beca EVC CIN (2018) para jóvenes investigadores denominado “Patrimonio cultural e identidad barrial: un estudio antropológico sobre las acciones tendientes a la puesta en valor del patrimonio cultural del barrio ‘El Provincial’ de la ciudad de Olavarría”. Directoras: Alicia Villafañe y Ludmila Adad.

14 Cabe mencionar que la sede de Macondo funcionó hasta el 2022 debido a que los propietarios del inmueble decidieron no renovar el contrato para su alquiler. Por lo tanto, actualmente no tienen una sede física. Los preparativos del Carnaval los realizan en sociedades de fomento, clubes o centros culturales de la ciudad.

15 En un ensayo abierto en noviembre de 2024 en la vieja estación, indican que se llaman “Les bufones del andén”, (antes eran llamados “Los bufones del andén”). Explican que el cambio en el nombre fue presentado por una moción llevada a votación por parte de los más jóvenes del grupo.

16 Referencia a la Brigada de Investigaciones (1987).
 

17 El título del apartado corresponde a una pregunta realizada por un integrante durante las asambleas realizadas en el año 2018 en la sede de Macondo conformada ante la posibilidad de la instalación de una comisaría en la Vieja Estación. Con la expresión “no se puede tocar” hace referencia a la protección estructural del edificio. 
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